Ubersicht Direttissima 1:20'000

Die Ausgangslage

Die Bergbahnen Adelboden AG planen eine neue
LinienfUhrung «Direttissima» der Kabinenbahn von Adelboden
Oey auf den SillerenbUhl. Die Bahn ersetzt die bestehende
Bahninfrastruktur im Tourismusgebiet
Chuenisbargli-Silleren-Hahnenmoos in Adelboden. Die
bestehende Bahn verbindet heute den Talboden (Oey) via zwei
Zwischenstationen mit der Bergstation auf dem Sillerenbuhl.
Die neue Linienfuhrung sieht vor, den Sillerenbthl ab der
Talstation Fuhrenweidli direkt (ohne Zwischenstationen) zu
verbinden. In diesem Zuge wird ein Teil der bestehenden Bahn
(Sektionen Oey - Eselmoos und Eselmoos - Berglager)
rickgebaut. Im Rahmen des Projektes des Ersatzneubaus der
Sillerenbahn ist ein Neubau der Talstation mit dem Erhalt des
Mietcenters geplant.

Mit der Uberquerung des Weilers Gilbach und der
Weiterfuhrung Uber den Gilbachegge wird eine bisher wenig
berUhrte Landschaft tangiert. Das neue Bahntrassee mit den
nicht vermeidbaren Eingriffen und Umgestaltungen,
insbesondere in den Waldpartien Gilbach, fuhrt zu wahrnehm-
baren Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild. Im
Bereich der Uberquerung des Gilbachs wird zudem ein
kommunales Landschaftsschutzgebiet Uberquert, ohne jedoch
die definierten Schutzziele zu beeintrachtigen. Auf dem
SillerenbUhl wird fur die neue Bergstation eine neue
Ankunftssituation nétig. Aufgrund der landschaftlichen
Attraktivitat werden im Richtplan an die Bauten und Anlagen
«erhéhte Qualitatsansprlche» gestellt und eine «gute
Integration ins Landschaftsbild» verlangt. Mit dem
qualitatssichernden Verfahren sollen die bisherigen Anséatze
zur Verbesserung der Integration der neuen Bahn in das
Landschafts- und Ortsbild weiter optimiert werden. Ein finales
Gestaltungskonzept soll definiert werden, welches auch mit
den wirtschaftlichen und betrieblichen Interessen der
Auftraggeberin vereinbar ist.

Planungsteam

Ingenieurburo

Schonholzer AG

Transportkapazitat

Die neue Bahn mit einer Kapazitat von 2’200 P/h hat die
gleiche Forderleistung wie die bestehende Anlage. Es ist somit
keine Kapazitatserhhung bei der neuen Anlage vorgesehen.
Die direkte Linienflhrung entlastet jedoch die Anlage
Berglager - Sillerenbthl von den aus dem Tal kommenden
Géasten. An Tagen mit grossem Publikumsaufkommen
ermoglicht die Linie Chuenisbérgli - Berglager - Silleren eine
starke Entlastung. Uber diese Achse kénnen neu 1'500 P/h ins
Skigebiet beférdert werden. Bis heute war die
Zubringerkapazitat durch den Flaschenhals Berglager Silleren
auf 2'200 P/h begrenzt. Mit der neuen Bahn kdnnen im Winter
2'200 P/h direkt auf Silleren und dazu 1'500 P/h Uber Chuenis
ins Skigebiet beférdert werden. Fur die «Direttissima» wird ein
AURO-System eingesetzt. AURO-Seilbahnen funktionieren
ohne Stationsbedienstete. Ausgestattet mit modernster und
vernetzter Technik bringen sie die Fahrgaste komfortabel und
speditiv auf den Sillerenbthl.

Verkehrskonzept

Die Parkplatzanzahl bei der Talstation wird mit dem
Neubauprojekt auf 224 Parkfelder reduziert. Dazu kénnen vier
Parkfelder flr Reisecars angeboten werden. Der motorisierte
Verkehr wird klar von den Fussgéangerbereichen getrennt
gefuhrt. Minimal gelegte Strassenlinien und sickerfahige
Parkierungsbereiche pragen das Bild einer ortstypischen
Schwemmlandlandschaft. Sowohl dem Bedurfnis nach
optimaler Anbindung an den &ffentlichen Verkehr als auch der
Transformation des Individualverkehrs wird Rechnung
getragen. So soll, in einem separaten Projekt der
Einwohnergemeinde Adelboden, eine neue Verkehrsfihrung
und eine neue Bushaltestelle die Gondelinfrastruktur im
Fuhrenweidli optimal erschliessen, was einer
verkehrstechnischen Aufwertung des Ortes gleichkommt.
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Seilfthrung Gilbach 1:2000

Visualisierung Gilbach | Sicht talwérts Visualisierung Gilbach | Sicht bergwarts

Seilfiihrung und Masten - Gilbach Niederhaltung und Biodiversitat

Im Ortsteil Gilbach wird die 6rtliche Stérung durch die Bahn Das Bahntrassee oberhalb von Gilbach stdsst durch eine
minimal gehalten. Durch die Optimierung zwischen Waldpartie, bevor das Trassee durch die schén gekammerte
Stutzenabstdnden und SeilfUhrung kann die landschaftliche Weidelandschaft fuhrt. Zur Verbesserung der landschaftlichen
Stérung entscharft werden. Die SeilfUhrung wird in der H6he so Integration soll mit der Niederhaltung der Waldteile auch eine
gelegt, dass der raumliche Einfluss minimal gehalten werden Kammerung erfolgen. Die Lichtungsmassnahmen dienen der
kann und trotzdem der wichtige Bezug zur Landschaft Biodiversitat, insbesondere als Lebensraum fur das Wild im
gegeben ist. Die Rundstahlstitzen sind schlicht gehalten und ortlichen Wildeinstandsgebiet.

flugen sich gut ins Landschaftsbild ein.

A

—___Niederhaltung Wz

P

Umgang mit dem Wildeinstand und der Niederhaltung oberhalb Gilbach
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Von hier aus lasst sich die ganze Schdnheit der umgebenden Die neue Anlage der «Direttissima» bietet die Méglichkeit, die LHTE] SRR
Bergwelt bestaunen. Lamellenartige Holzfilter verhillen die betrieblichen und gesetzlichen Anforderungen der Wl s TN
technischen Infrastrukturen. In der Nacht bieten diese Kérper Bahninfrastruktur an die Behindertengerechtigkeit auf den o 1 s s . o
ein Bild von schimmernden Laternen. Die Vordachebene neusten Stand zu bringen. Die Vorgaben des BehiG wurden 0. Erdgeschoss 1:200 @
schafft Schutz fur den Gast und vereint sdmtliche Nutzungen von Beginn an in den Planungen bertcksichtigt. So sind
unter einer gemeinsamen Flache. Die gesamte Anlage ist offen samtliche 6ffentliche Zugange mit den erforderlichen und
und Ubersichtlich gestaltet, damit unterschiedliche Zugange maximal zul&ssigen Gefalleneigungen erschliessbar; mit
und Durchblicke Orientierung bieten. Mit dem Publikums- Realisierung des separaten Verkehrsfuhrungsprojektes der
zustieg durch die Gondelgarage schafft die Bergbahnen Einwohnergemeinde Adelboden dann auch ab der
Adelboden AG Authentizitat und Wertigkeit in einer (zukUnftigen) neuen Bushaltestelle. Toilettenanlagen, neue
Bahninfrastruktur. Ein eindrickliches Erlebnis an Transport- und Rampenanlagen sowie die entsprechende
Gondelbahntechnik zieht die Besucher in den Bann, bevor sie Materialwahl schaffen gute Voraussetzungen fur eine attraktive
mit der Gondel in Richtung SillerenbUhl hochschweben. Nach Infrastruktur fUr Gaste mit Beeintrachtigungen.
einigen Minuten Gondelfahrt taucht die Silhouette der
Bergstation hinter einer Kuppe auf. Langsam schwebt die
Gondel der Bergstation entgegen, einer einfachen und
robusten Version der Talstation. Es lasst erkennen, dass hier
am SillerenbUhl die Natur der Protagonist ist. Die Besucher
steigen aus der Gondel aus und treten auf den Vorplatz
zwischen der Bergstation der Gondelbahn Berglager -
SillerenbUhl und der Sesselbahn Aebi. Simple Einzelbauten
aus Sockelbau und Holzaufbau, schaffen Raum fur
Infrastrukturen und touristische Angebote.
Vi = N ] Dachrand = +7.60m
— —F == T = —=— ‘ ‘
STELEERENBAH v |
Vordach = +4.14m
e E==_| ==
T L] —
e JE??E;;EEEEE:;::: 7777 I 0. Erdgeschoss = +0.00m T
N LR __ -1. Untergeschoss = -4.08m
Fassade Sud 1:200 0o 1 23 ° fom

Qualitatssicherndes Verfahren Direttissima - Workshop 06 - Schlussabgabe 31.07.2025 H Talstation




pachsted

Alen

WC D
15.06m?

Vorraum

Trafostation
19.17m?

Schutzraum 3
56.32m?

Spannschacht

23.76m?

64.35m?

2
=E o|lo
£ = ||=
S
=
o
5t
S o
N €
od
S5
— € [S3
3
[
©
cE
o~
DI
Jor
o<

Skiraum

Keller
44.22m?

Schutzraum 1
57.49m?

Schleuge
5.20m?

[V
IS
=1
oy
NE
S
=™~
[5%))
no

Werkstatt
50.18m?

Vermietung
197.93m?

Buro
9.78m?

~ _ Kuhlraum
\

~

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
c |
[}
S |
iy |
=
S |
D |
MJ |
no ,
|
|
|
|
|
|
|
r--”c- |
[ I
L1 |
[ | |
[ |
b——lm—A |
i
r d |
|
\\\\\\\\\ |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
- |
- ”
|
|
|
|
|
i ,
|
[T ,
[N |
|
|
|
|
|
T T T |
E ,
|
|
|
. |
c |
3 |
o
// nrv f‘,
~ m |
fin] o |
\ _E |
// 2a !
G |
\ <8 .

|

THTTTITN

]
il
i

|

10m

200

-1. Untergeschoss 1

Dachrand = +7.60m

Y

| £ £ £
3 g 8
I 1 ] > |
| T Q S
+ H J
! ! I ﬂ,\_v,
I = @ 2l
I S 2 ol
I oI S Gl
| S @ B
I = g ol
I I ° koyl
| | w 51
| | o Al
I I Al
I I I
| | |
|
!
I
I
S (N || oo RS R n 000111 I}
] ]
|
I
[
I
= |
c
3 1
Q@ I
€ |
D
9 |
@
m
D
>
l
|
I
[
|
> |
c I
= 1
= T
= |
o 1 o
2 S
~ 1 =1
3 I 3
< I £
"} ]
= ' =
I
l
I
I
I
= - N
i o)
— @
1 -
_ =
w N [
I
§ L i
©)N |
= 1
Hicy __
2\ =
© Mm |
L O, h
1®7 L |
— [
ol I
H.®7 __
®7 Ll )
— [
ci I
[
ey !
O =
= /| ]
ol ® |
! )
©Op )
— I
I
C I
I
| [
g I
[
— I
[
= [ I
. !
— |
! I
|
H— I
[
ol
g
=]
<
N
g
l
- I
I
= [
|
I
I
|
Fu
|
I
I
| SAE |
| 81
w
I ol
£ [+
(=]
x| |
N oy
o O
) S
d__t =y
21 =
.,na.r L
| m
3 X
o, =
|
I
1
i
U
o |
= I
po)
5 I
2 \
= I
D (o)
> I c
= | 2
3 \ Q
x IS
9] ! 5]
> | >
|
I
|

Gondelgarage

10m

200

Langsschnitt 1

10m

200

Querschnitt 1

Talstation

- Workshop 06 - Schlussabgabe 31.07.2025

ISSIma

Qualitatssicherndes Verfahren Dirett




‘i ;;; i \\\ \\\
f }" ad : Ansicht West \\\\ !
5 | » \
T e L R e O, A N
+0.00 1 S s . ]
b ! N \
* Bergiager | | > \
(o e I \\ \
: : e, | | . o e \
: Mietcenter I O S0 \ \
\ ! 25.78m? 3% 4 : \ \
:{ ; o o - S, N
‘. ‘ -
| | 4
I K | \ : o 0 — |
[ I . T R R B
D’E B [~ mé’ I I | £
2% s : 2o ! ! '
24 e e |
“ I ] g [
T 4 WL
i e i <] __
o ‘ O R : | £ [+1.70 = 197620 m 4. M|
’ = B == d=h !.\-—4 i A - ¥ ?D ' ! Lift I | " Ein- & Ausgang 3
i = = : = ¢ o k| ,‘ Yy ; 5 t",'. < : : - . E e ' . v :
== : ) SO ,«~b = t , ! "59.8}%@9_69'@@4?1_~_;___'___--__;__f_flbjh.____ff?______
= - _‘/I 1 3 ‘ T 3, o v v . Pegr_c;r;mzergstatlon : T e o -J
‘ l ‘ E g%% i Zugang Berglager
! :_ h Anlieferung
" [len s — 1
: ! L1 2051m2] ! !
| | i
| IR | |
| L : :
I || INENNE NE ! )
| | | ;
| | - | a
. i e S
/ | N\,
i N\
\\ | ~
I \.
| \,
' \~
| LN
I \ N,
i - : N
e \.
— o N
| \.
| SN
|
Konstruktion / Bergstation Schonender Umgang mit Ressourcen |
Die Kernidee besteht darin, RAume und Hullen zu bilden, die Das Projekt erfullt hohe Anforderungen an die Nachhaltigkeit. |
einen unmittelbaren Bezug zu ihren Nutzern und zur Technik Der Ressourcenbedarf und die CO2-Emissionen der Erstellung |
haben. Der baukulturelle Mehrwert der Bergstation liegt in der sind konsequent auf ein Minimum reduziert. Die wichtige I
BemUhung, eine einfache Selbstverstandlichkeit zu schaffen. Ressource «Land» wird durch einen maximal kompakten und -
So liegen einfach geformte Holzkérper auf einem minimal effizient gestalteten Baukdrper geschont. Bestandsbauten !
gehaltenen, jedoch sorgféltig gestalteten Massivbausockel. Die werden in den neuen Gebaudekomplex eingebunden und I
als Sockelkdrper mit Holzaufbau gestaltete Bahnstation umhullt ertUchtigt. Mit Stahl als Tragstruktur kann Material und somit i
die unterschiedlichen Infrastrukturen und vermittelt dem Gast Kosten reduziert und eine maximal flexible Tragstruktur fUr die |
modernste Bahntechnik und Tourismuserlebnis. Der einfache Zukunft gewahrleistet werden. .
Schutzbau ordnet sich dem Ort unter und sucht die Einfachheit |
im Material- und Ressourcenverbrauch. Samtliche Wirtschaftlichkeit |
Erschliessungswege werden maximal topografieschonend in Die Anlagen der neuen «Direttissima» sind konsequent aus i
das Gelande gelegt und auf ein Minimum reduziert. oder mit dem Bestand entwickelt. Bestehende Infrastrukturen -
sollen maglichst weiter genutzt und wo nétig transformiert |
Verbindungsbau werden. Das Portionieren der Infrastrukturanlagen schafft die | . o /. \
Um die wettergeschutzte Warenanlieferung der Bahn zum Moglichkeit einer etappierten Erneuerung und eine | Ansicht Ost &%\ RO\ N NN\
Restaurant gewahrleisten zu kénnen, schafft ein Anpassungsfahigkeit auf &ndernde technische Anforderungen. : Ny O\ o N N N
Verbindungsvolumen einen geschutzten Gebaudelubergang. Fur oberirdisch angeordnete Bauten sind grésstenteils N7, N\ R N N\ N\
Seitlich geschlossene Glasfassaden schaffen Schutz vor holzverkleidete Stahlkonstruktionen vorgesehen. So kénnen die | NN N N « N
maoglichen Schneeverwehungen. Zurlckhaltend und minimal in anfallenden dynamischen Lasten effizient abgeleitet und I N\, \\ N N \.\
der Konstruktion erfullt die Verbindung die Auflage des grosse Spannweiten erzeugt werden. Neben dem attraktiven I N N N, N RN
Schutzes. Gleichzeitig wird dem Gast eine freie Panoramasicht Regionalbezug des Verkleidungsmaterials, reduziert die leichte . .
gewahrt. Eine neue Liftverbindung zum UG ermaglicht eine Bauweise die anfallenden Lasten erheblich und erméglicht 0. Erdgeschoss 1:200 "
Anbindung samtlicher vorherrschender Gebaudeniveaus. Einsparungen in der Fundation. Fazit: Wirtschaftlich in der
Toilettenanlagen werden in die Bergstation Berglager integriert Erstellung und nachhaltig im Betrieb. Durch eine optimale
und bieten eine verbesserte sanitéare Infrastruktur am Berg. Organisation samtlicher Infrastrukturbauten werden alle
Durch die Umplatzierung der SOS-Station kann bei der Raumangebote in sehr kompakten Volumina untergebracht.
Zugangsflache Platz geschaffen werden, ohne die Somit kann der Flachenverbrauch generell minimal gehalten
Nutzungsqualitat fur den Pisten- und Rettungsdienst und wichtige Freiflachen an publikumsintensiven Stellen
einzuschrénken. erzeugt werden. NutzungsUberlagerungen schaffen zudem
|dentitat und Raumeinsparung. Zusammen mit den
dkonomischen Grundstrukturen der Gebaude ist eine maximale
Nutzungsflexibilitat und tiefe Unterhaltskosten gewéhrt. Die
einfachen Konstruktionen verkirzen die Realisierungszeit
deutlich und die robusten Aussenhullen der Gebaude wirken
sich positiv auf Lebenshaltungskosten aus. Mit folgenden
Massnahmen kénnen die Anforderungen an die System-
trennung eingehalten werden: Die SIA-Empfehlung 112/1
Nachhaltiges Bauen nachgelebt. Samtliche Bauteile mit
unterschiedlicher Lebensdauer sind konsequent getrennt. Es
werden die drei Systemstufen Priméar-, Sekundar- und Tertiar- , r— = Wim: A L Dachrand = +9.30m
system angewendet. Grundséatzlich wird auf eine Vermischung T
der Bauteile aus verschiedenen Systemstufen verzichtet. ——
] ™ ==1 | IIU L1 UIHII
R Y L DL e P oy ___ UK Bahnanlage = +5.26m
1. Obergeschoss = +3.00m _ _ i S . ; /
ﬁ | S B e 1 [T T¥ / - - OKPerdmrey = +1.70m
Yol & [ | /
o Eigechoss - 2000m | | | At Ry B S R e gL -
N ! _ _ -1 Untergeschoss = -4.80m
Fassade Ost 1:200 o 1.2 8 ° 1om
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